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PIESE DIN PATRIMONIUL CULTURAL NAŢIONAL REFERITOARE LA 
VIAŢA ŞI ACTIVITATEA GENERALULUI VASLUIAN GHEORGHE 

NEGRESCU 
Rsdu Corosmli 

În unnă cu un an1 se stingea din viaţă la Bucureşti, la vârsta de aproape 89 
de �ni, unul dintre primii aviatori militari români, originar de pe plaiurile 
judeţului Vaslui, generalul în rezervă Gheorghe Negrescu. 

Cu numai doi ani înainte de moartea sa, Muzeul Naţional de Istorie a României 
a intrat în posesia unui fond de 487 de materiale privind viaţa sa şi în urma ofertei 
făcută de însuşi generalul Gheorghe Negrescu, fiind efectuată în acelaşi timp şi-o 
înregistrare pe bandă de magnetofon, înregistrare în care generalul, cu vocea lui 
molcomă de moldovean blajin îşi povesteşte începuturile carierei . sale aviatice. 

în cele ce urmează ne vom referi la câteva materiale de patrimoniu care ilustrează 
cu precădere tocmai această perioadă de început a aviaţiei româneşti. 

Născut la. Bârlad, la 9 februarie 1 888, într-o familie cu unsprezece copii, dintre 
care doi aveau să devină ulterior piloţi militari, Gheorghe Negrescu urmează şcoala 
primară şi liceul (Roşea Codreanu) în oraşul natal. Absolvă în anul l 907, an în care 
intră ca elev la Şcoala militară de artilerie, geniu şi marină, secţia ofiţeri de geniu. 
Absolvent la 1 iulie 1 909, înaintat sublocotenent, Gheorghe Negrescu este repartizat 
la batalionul căi ferate din Bucureşti. În acelaşi an, în capitala ţării, soseşte prin 
strădania lui Gheorghe Valentin Bibescu (care obţinuse la Paris din partea 
Aeroclubului Franţei brevetul de pilot numărul 2 1  al Federaţiei il)ternaţionale 
aeronautice) celebrul zburător Bleriot, care la 25 iulie 1 909 traversa Canalul Mânecii. 

La demonstratia de zbor efectuată de acesta la 1 8  decembrie 1 909 la Băneasa, 
compania 1 căi ferate, din care făcea parte sublocotenentul Gheorghe Negrescu, a 
fost chemată pe hipodrom pentru menţinerea ordinei. De la această demonstraţie, s­
a schimbat radical cariera tânărului sublocotenent. 

În anul următor, la 1 1  iunie 1 9 1  O, are loc inaugurarea aerodromului de la Chitila 
construit prin grija unui alt bârlădean, avocatul Mihai Cercez. Mai mult de zece 
fotografii, existente în fondul Negrescu, prezintă imagini ale aerodromului şi ale 
interioarelor clădirilor ce se aflau aici2. Tot referitor la organizarea şi funcţionarea 
aeroportului de la Chitila în fondul Negrescu se mai găseşte un manuscris care descrie 
condiţiile de antrenament şi pilotaj din acei anP. Rămânând Iară instructor de zbor, 
încă de la prima încercare de demonstraţie a acestuia, (pilotul francez a căzut cu 
avionul şi s-a accidentat) viitorii piloti militari români sunt nevoiţi să înveţe a zbura 
singuri. Grupul celor ce învăţau să piloteze era format din şase persoane; patru dintre 
ei sunt imortalizaţi într-o fotografie existentă în fondul Negrescu: locotenent 
Stelian Boiangiu, sublocotenent Ştefan Protopopescu, sublocotenent Nicolaie 
Druţu şi sublocotenent Gheorghe Negrescu4• 

În ziua de 3 iulie 1 9 1 1  sublocotenentul Ştefan Pr�topopescu5 executa primul său 
-zbor, zbor în urma căruia primeşte brevetul de pilot militar român cu nr. 1 .  Câteva 
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zîle mai târzm, la 17 mhe 1911, sublocotenentul Gheorghe Negrescu, zburând 
timp de 60 de minute, îşi trece examenul de pilot şi obţine brevetul de pilot 
român numărul 3. Acest preţios brevet există şi el în fondurile Muzeului Naţional 
de Istorie a României6• Aici îşi are locul o mică precizare: până cu 1 0- 1 5  ani în 
urmă generalul Gheorghe Negrescu când vorbea despre brevetul său de pilot 
nu preciza al câtelea a fost, pentru ca mai apoi să susţină că este posesorul 
brevetului de pilot militar numărul 2, fapt precizat de dânsul şi în lucrarea apărută 
la mijlocul acestui an, predată Editurii militare cu puţin timp înainte de moartea 
sa, intitulată "Din amintirile unui vechi aviator"7• Realitatea este că în ţară primii 
doi militari care au zburat au fost sublocotenenţii Ştefan Protopopescu şi 
Gheorghe Negrescu. Cu o lună înaintea lor însă, la Paris, zburase locotenentul 
Mircea Zorileanu, care apoi, venit în ţară, a făcut parte din grupul înfiinţat de 
Gheorghe Valentin Bibescu la Cotroceni, unde a zburat în luna august a anului 
1 9 1 1  după ce, în prealabil tot pe acelaşi aerodrom zburase locotenentul Nicolae 
Copşa. Cum distribuirea brevetelor de pilot s-a făcut în anul 1 9 12,  comisia a 
luat în consideraţie faptul că Ştefan Protopopescu a fost primul militar ce a 
zburat în ţară şi i-a atribuit brevetul numărul 1 .  Brevetul numărul 2 a fost atribuit 
însă locotenentului Mircea Zorileanu, luându-se în consideraţie faptul că acesta 
zburase încă în iunie 1 9 1 1  la Paris. Brevetele cu numerele 3 şi 4 fiind atribuite 
sublocotenentului Gheorghe Negrescu şi locotenentului Nocolae Copşa. După 
moartea lui Mircea Zorileanu ( 1 92 1 ), Gheorghe Negrescu a depus, în 1 926, 
contestatie, solicitând pe bună dreptate acordarea brevetului de pilot numărul 2, 
pentru că el fusese al 2-lea pilot militar român ce zburase în ţară. Luându-se în 
considerare contestaţia a fost acordat lui Gheorghe Negrescu brevetul de pilot numărul 
1 bis, brevet pe care subsemnatul 1-a văzut în arhiva personală a generalului Gheorghe 
Negrescu însă pe care generalul a refuzat să îl ofere spre achiziţionare. 

În perioada care a urmat tânărul Gheorghe Negrescu execută mai multe zboruri 
şi se împrieteneşte cu cei mai de seamă aviatori români. Există mai multe fotografii 
în fondul Negrescu ce se referă la zborurile, avioanele pe care a .zburat şi oamenii pe 
care i-a cunoscut. Astfel într-una dintre ele este fotografiat la comenzile unui avion 
de tip Farman 1 9 1 08• într-o alta este alături de încă şase persoane ce au executat 
raidul aviatic din octombrie 1 9 1 1  Bucureşti :.. Craiova - Tumu Severin9, unde piloţii 
celor două avioane au fost Ştefan Protopopescu şi Gheorghe Negrescu. Şi în fine o a 
treia fotografie unde, într-un avion Farman 1921 ,  la postul de pilotaj se află Gheorghe 

. Negrescu, în spatele său, la postul observatorului se află Aurel Vlaicu, iar lângă 
avion Ştefan Protopopescu. Această fotografie, în care sunt împreună trei dintre primii 
piloţi români, a fost făcută la Cotroceni în 19 1210• 

Tot în anul 19 12, Gheorghe Negrescu se hotărăşte să fie primul aviator care să 
zboare şi să aterizeze în oraşul său natal Bârlad. Zborul este executat în 27 mai 19 12, 
ocazie cu care bârlădenii i-au oferit sublocotenentu1ui Negrescu un ceas de aur cu 
inscripţia "27.V. 1912  Bârlădenii, aviatorului Gh. Negrescu". Peste ani şi ani, în 193 1 ,  
când Smaranda Brăescu, ea însăşi originară din Bârlad, va dori să bată recordul 
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mondial mascuhn la paraşutlsm, după ce-l bătuse pe cel femmm, Gheorghe Negrescu 
va participa la strângerea de fonduri necesare acestei acţiuni. Cu această ocazie el a 
ţinut un discurs al cărui manuscris, aflat în fondul Negrescu de la Muzeul Naţional 
de Istorie a României 1 1 ,  în care arată cum, aterizând la Bârlad în 1 9 1 2, Smaranda 
Brăescu, pe atunci copilă de 7-8 ani, a luat hotărârea să-şi dedice viaţa aviaţiei. 

Un alt moment important al vieţii lui Gheorghe Negrescu are loc la începutul 
anului 1 9 1 3  când, la 7 ianuarie, în Anglia, la Amersburs, obţine brevetul de pilot 
internaţional al federaţiei Internaţionale Aeronautice, brevet purtând numărul 38312 
şi care, alături de brevetul număru1 52 al Federaţiei Internaţionale Aeronautice, obţinut 
de Aurel Vlaicu la Viena, se află la loc de cinste în fondurile Muzeului Naţional de 
Istorie a României. Tot în 1 9 1 3 , sublocotenentul Negrescu, devenit încă din anul 
anterior profesor la Şcoala de piloti şi observatori a aviaţiei militare române, participă 
la Botoşani, la botezul avionului "Botoşani" cumpărat prin subscripţie publică de 
locuitorii acestui oraş. Avionul era construit la uzinele Bristol din Anglia sub 
conducerea inginerului şef, ieşeanul Henri Coandă. Trei fotografii ne zugrăvesc acest 
emoţionant eveniment13 în ele distingându-se aviatorii Ştefănescu Scarlat, Negrescu, 
Paraschivescu, Sever Pleniceanu, Paşcanu şi scriitorul Nicu Gane. 

În paralel cu activitatea sa de pilot Gheorghe Negrescu îşi continuă studiile la 
Paris, absolvind, la 1 august 1 9 14, şcoala de ingineri de construcţii aeronautice şi 
mecanice. Diploma primită de el cu această ocazie se află şi ea în fondul Negrescu 1 4• 
Odată cu el şcoala a fost absolvită şi de Ştefan Protopopescu. De menţionat că aceeaşi 
şcoală a fost absolvită şi de alţi români dintre care îi amintim pe Henri Coandă care 
a făcut parte din prima promoţie în 1 9 1  O. După 60 de ani de la obtinerea brevetului 
de pilot, la Paris la 30 mai 197 1 ,  Gheorghe Negrescu, Henri Coandă şi alţi piloti şi 
constructori de avioane români şi străini de dinainte de primul război mondial s-au 
întâlnit Ia Tour Eiffel cu ocazia întâlnitii membrilor organizaţiei internaţionale 
"Vieilles Tiges" ("Tulpini bătrâne"). De la această întâlnire se păstrează o frumoasă 
fotografie15 •  

Î� acelaşi an, 19 14, Gheorghe Negrescu zboară la Băneasa împreună cu Elena 
Coroiani, originară din Tecuci, prima femeie aviatoare română. Fotografia Elenei 
Coroiani se păstrează şi ea în fondul Negrescu alături de foţogtafiile lui Mircea 
Zorileanu, Nicolae Copşa, Polihroniade Vacas şi a altor multor aviatori români de la 
începutul secolului nostru16• 

Printre alte activităţi desfăşurate de Gheorghe Negrescu se află şi ancheta făcută 
de el cu ocazia morţii lui A urei Vlaicu despre care există în fondul Muzeului Naţional 
de Istorie a României mai multe materiale dintre care una manuscris de 50 pagini 
intitulat "Aurel Vlaicu văzut de un contemporan tovarăş de zbor"17 şi un text 
dactilografiat de 147 de pagini semnat pagină de pagină, alcătuit pentru aniversarea 
liceului Codreanu din Bârlad în care se face un istortc al aviaţiei mondiale şi se arată 
contribuţia primilor zburători români, Vuia, Vlaicu, Coandă, la progresul zborurilor 
cu aparate mai grele ca aerul"1 8• O parte foarte frumoasă din acest text se referă la 
legendele şi basmele popoarelor, 'ta mitul lui Dedai sau al lui Icar. Autorul face o 
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âevărată anahză a acestor m1tun luându-le in comparaţie cu basmele populare 
româneşti. Dedai sau Icar cu aripi de cear.l, încercau să se înalţe către soare, visul 
dintotdeauna al omului şi atunci aripile li se topeau (greşeală din punct de vedere 
ştiinţific, arată autorul, pentru că se ştie că, cu cât te apropii de soare aerul devine tot 
mai rece). Ce se întâmplă însă cu personajele basmelor şi legendelor populare 
româneşti? Ce se întâmplă cu Harap Alb sau cu oricare alt Făt-Frumos din basme? 
Ei, pe armăsari înaripaţi (aripile sunt şi aici prezente deci! )  şi care mănâncă jeratec 
zboară în înaltul cerului. Prezenţa jeratecului prefigurează parcă prezenţa 
combustibilului avioanelor şi pune încă o dată în lumină (dacă mai era nevoie) 
genialitatea poporului român. 

În anii primului război mondial, locotenentul Gheorghe Negrescu participă la 
toate acţiunile importante ale aviaţiei române remarcându-se încă din 1 9 16 când a 
fost decorat cu Steaua României în grad de cavaler pentru efectuarea celor peste 20 
de recunoaşteri aeriene. Brevetul de decorare, din 1 noiembrie 1 9 1 6, se păstrează şi 
el în fondul Negrescu19• De altfel trebuie spus că alături de acest brevet se mai găsesc 
încă 12  brevete de decorare, 6 decoraţii şi patru brevete de avansare în grad. 

În anii ce au urmat primului război mondial, Gheorghe Negrescu şi-a pus toată 
capacitatea şi puterea de muncă în slujba propăşirii aviaţiei româneşti. A ocupat diferite 
funcţii cum au fost acelea de comandant de escadrilă, director general al aerului, 
director al uzinelor I.A.R. Braşov şi altele, a fost unul dintre primii generali de aviaţie 
din ţara noastră, dar activitatea sa a fost mult îngreunată din cauza neînţelegerilor cu 
Carol al II-lea, neînţelegeri ce datau încă din 1 924 când prinţul Carol, inspector 
general al aeronauticii, a vrut să-I silească pe maiorul Gheorghe Negrescu să cumpere 
un lot de avioane din Anglia, aviane ce se dovediseră defectuoase. Datorită acestei 
stări de lucruri avansarea la gradul de locotenent colonel, iar mai târziu la cel de 
general, a fost mult întârziată. În cele din unnă, la 29 mai 1940, Carol al II-lea 1-a 
scos pe generalul Negrescu de la conducerea uzinelor I.A.R. trecându-1 într-un post 
secundar. În unna memoriului înaintat de generalul Negrescu o comisie de anchetă, 
ce şi-a încheiat lucrările în 30 martie 1 942, i-a dat câştig de cauză. Era prea târziu, la 
8 februarie 194 1  generalul Negrescu fusese pensionat pentru limită de vârstă. Atât 
memoriul generalului Negrescu, semnat şi de generalul . de escadrilă Constantin 
Beroniadi şi inginerul Aurel Gersu (cel ce în 1 926 crease primul automobil cu 
caroserie aerodinamică din lume), cât şi decizia comisiei de anchetă din 30 martie 
1 942, aflate şi ele în patrimoniul Muzeului Naţional de Istorie a României2°, dovedesc 
pe deplin nedreptăţile pe care le-a îndurat Gheorghe Negrescu în perioada 1 924-
1 940. 

În lunga şi bogata sa activitate pusă în slujba afirmării pe plan naţional şi 
internaţional a aviaţiei româneşti, Gheorghe Negrescu nu şi-a uitat niciodată plaiurile 
natale. Astfel, după cum reiese dintr-o serie de documente, în 1 926 a devenit membru 
al societăţii culturale "Avântul Bârlădean"21 ,  în 1 93 1  şi apoi în 1 937 venea la Bârlad 
pentru a ţine diferite discursuri, vorbind despre educaţia căpătată în această zonă a 
ţării, educaţie ce a făcut posibilă ridicarea şi afirmarea sa şi a altor personalităţi ilustre 
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ce şi-au avut obârşia pe aceste meleaguri22• 

Către sfârşitul vieţii, mai exact în 1 970, Gheorghe Negrescu piloteazA pentru 
ultima dată un avion IL 1 8  pe traseul Arad - Bucureşti. O emoţionantă fotografie stă 
mărturie acestui eveniment23, iar în 1 972 a fost sărbătorit de către vechi aviatori. Pe 
una din fotografiile făcute cu acest prilej stă scris: "Celui ce este în admiraţia tuturor 
zburătorilor acestei ţări - cunoscut şi în lumea aviatică străină - simbol al cuceririlor 
aeronautice şi al entuziasmului dăruit celor ce şi-au facut suprema datorie în oceanul 
aerian"24• 

NOTE 
1 Noiembrie 1976. 
2 Dintre ele cea mai interesantă este cea care prezintă un avion Whright, unul 

dintre tipurile de avioane cu care se zbura pe acest aeroport. în planul doi al fotografi ei 
se află hangarele aeroportului. 

3 Inv. 6 1292/b. 
4 Inv. 6 1 087. 
5 Inv. 60960. 
6 lnv. 6 1 1 57. Brevet de pilot de aerop1an numărul 3 eliberat în 1 9 12 .  
7 General-maior de aviaţie inginer Gheorghe Negrescu "Din amintirile unui vechi 

aviator" Editura militară 1 977. Pagina de titlu şi pag. 32. 
8 Inv. 60948. 
9 Inv. 609 1 9. 
10 Inv. 6 1 064. 
1 1  Inv. 6 1 248. 
12 Inv. 6 1 1 58.  
13 Inv. 609 13 ;  609 14; 609 17 .  
14 Inv. 6 1 1 59. 
15 Inv. 6 1 00 1 .  
16 lnv. 60985; 60944; 60958; 6 1 003. 
17 Inv. 6 1 396. 
18 Inv. 6 1 395. 
1 9  Inv. 6 1 1 1 7. 
20 Inv. 6 1 3 96; 6 1 385 .  
21 1n� 61247; 6 1248; 6 1 249. 
22 Inv. 6 1 296. 
23 lnv. 6 1 043. 
24 Inv. 6 1 078;  60943 . 
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