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PIESE DIN PATRIMONIUL CULTURAL NATIONAL REFERITOARE LA
VIATA $1 ACTIVITATEA GENERALULUI VASLUIAN GHEORGHE

NEGRESCU
Radu Coroama
In urma cu un an' se stingea din viatd la Bucuresti, la varsta de aproape 89
de ani, unul dintre primii aviatori militari roméni, originar de pe plaiurile
Jjudetului Vaslui, generalul in rezervd Gheorghe Negrescu.

Cu numai doi ani Tnainte de moartea sa, Muzeul National de Istorie a Romaniei
a intrat in posesia unui fond de 487 de materiale privind viata sa si in urma ofertei
facutd de insusi generalul Gheorghe Negrescu, fiind efectuatd in acelasi timp si-o
inregistrare pe bandd de magnetofon, inregistrare in care generalul, cu vocea lui
molcoma de moldovean blajin isi povesteste inceputurile carierei.sale aviatice.

In cele ce urmeaza ne vom referi la citeva materiale de patrimoniu care ilustreaza
cu precadere tocmai aceasta perioada de inceput a aviatiei romanesti.

Nascut la Barlad, la 9 februarie 1888, intr-o familie cu unsprezece copii, dintre
care doi aveau si devina ulterior piloti militari, Gheorghe Negrescu urmeaza scoala
primara si liceul (Rosca Codreanu) in orasul natal. Absolva in anul 1907, an in care
intrd ca elev la Scoala militara de artilerie, geniu si marin3, sectia ofiteri de geniu.
Absolvent la 1 iulie 1909, Tnaintat sublocotenent, Gheorghe Negrescu este repartizat
la batalionul cii ferate din Bucuresti. In acelasi an, in capitala tarii, soseste prin
strddania lui Gheorghe Valentin Bibescu (tare obtinuse la Paris din partea
Aeroclubului Frantei brevetul de pilot numarul 21 al Federatiei intemationale
aeronautice) celebrul zburator Blériot, care la 25 iulie 1909 traversa Canalul Manecii.

La demonstratia de zbor efectuata de acesta la 18 decembrie 1909 la Baneasa,
compania 1 cii ferate, din care facea parte sublocotenentul Gheorghe Negrescu, a
fost chemata pe hipodrom pentru mentinerea ordinei. De la aceastd demonstratie, s-
a schimbat radical cariera tanarului sublocotenent.

In anul urmator, la 11 junie 1910, are loc inaugurarea aerodromului de la Chitila
construit prin grija unui alt barladean, avocatul Mihai Cercez. Mai mult de zece
fotografii, existente in fondul Negrescu, prezintd imagini ale aerodromului si ale
interioarelor cladirilor ce se aflau aici?. Tot referitor la organizarea si functionarea
aeroportului de la Chitila in fondul Negrescu se mai gaseste un manuscris care descrie
conditiile de antrenament si pilotaj din acei ani’. Ramanéand fara instructor de zbor,
inca de la prima incercare de demonstratie a acestuia, (pilotul francez a cazut cu
avionul si s-a accidentat) viitorii piloti militari roméni sunt nevoiti sa invete a zbura
singuri. Grupul celor ce invatau sa piloteze era format din sase persoane; patru dintre
ei sunt imortalizati intr-o fotografie existentd in fondul Negrescu: locotenent
Stelian Boiangiu, sublocotenent Stefan Protopopescu, sublocotenent Nicolaie
Drutu si sublocotenent Gheorghe Negrescu®.

In ziua de 3 iulie 1911 sublocotenentul Stefan Protopopescu® executa primul sau
zbor, zbor 1n urma céruia primeste brevetul de pilot militar romén cu nr. 1. Citeva
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zile mai tarziu, la 17 1ulie 1911, sublocotenentul Gheorghe Negrescu, zburand

timp de 60 de minute, isi trece examenul de pilot si obtine brevetul de pilot
romdn numarul 3. Acest pretios brevet exista si el in fondurile Muzeului National
de Istorie a Romaniei®. Aici isi are locul o mica precizare: pana cu 10-15 ani in
urma generalul Gheorghe Negrescu cand vorbea despre brevetul siau de pilot
nu preciza al catelea a fost, pentru ca mai apoi sa sustina ca este posesorul
brevetului de pilot militar numarul 2, fapt precizat de dansul si in lucrarea aparuta
la mijlocul acestui an, predatid Editurii militare cu putin timp inainte de moartea
sa, intitulatd “Din amintirile unui vechi aviator’’. Realitatea este ci in tard primii
doi militari care au zburat au fost sublocotenentii Stefan Protopopescu si
Gheorghe Negrescu. Cu o luna inaintea lor insa, la Paris, zburase locotenentul
Mircea Zorileanu, care apoi, venit in tard, a facut parte din grupul infiintat de
Gheorghe Valentin Bibescu la Cotroceni, unde a zburat in luna august a anului
1911 dupa ce, in prealabil tot pe acelasi aerodrom zburase locotenentul Nicolae
Copsa. Cum distribuirea brevetelor de pilot s-a facut in anul 1912, comisia a
luat in consideratie faptul ca Stefan Protopopescu a fost primul militar ce a
zburat in tara si i-a atribuit brevetul numarul 1. Brevetul numarul 2 a fost atribuit
insa locotenentului Mircea Zorileanu, ludndu-se in consideratie faptul ca acesta
zburase incd in iunie 1911 la Paris. Brevetele cu numerele 3 si 4 fiind atribuite
sublocotenentului Gheorghe Negrescu si locotenentului Nocolae Copsa. Dupa
moartea lui Mircea Zorileanu (1921), Gheorghe Negrescu a depus, in 1926,
contestatie, solicitind pe buna dreptate acordarea brevetului de pilot numarul 2,
pentru ca el fusese al 2-lea pilot militar roman ce zburase in tard. Luandu-se in
considerare contestatia a fost acordat lui Gheorghe Negrescu brevetul de pilot numarul
1 bis, brevet pe care subsemnatul 1-a vazut in arhiva personala a generalului Gheorghe
Negrescu insa pe care generalul a refuzat s il ofere spre achizitionare.

In perioada care a urmat tanarul Gheorghe Negrescu executa mai multe zboruri
si se imprieteneste cu cei mai de seama aviatori romani. Existd mai multe fotografii
in fondul Negrescu ce se refera la zborurile, avioanele pe care a zburat si oamenii pe
care i-a cunoscut. Astfel intr-una dintre ele este fotografiat la comenzile unui avion
de tip Farman 19108, intr-o alta este alaturi de inca sase persoane ce au executat
raidul aviatic din octombrie 1911 Bucuresti - Craiova - Turnu Severin®, unde pilotii
celor doud avioane au fost Stefan Protopopescu si Gheorghe Negrescu. Siin fine o a
treia fotografie unde, intr-un avion Farman 1921, la postul de pilotaj se afla Gheorghe

. Negrescu, in spatele siu, la postul observatorului se afla Aurel Vlaicu, iar langa
avion Stefan Protopopescu. Aceasti fotografie, in care sunt impreuna trei dintre primii
piloti romani, a fost facuta la Cotroceni in 1912,

Tot in anul 1912, Gheorghe Negrescu se hotiraste s fie primul aviator care sa
zboare si sa aterizeze in orasul sau natal Barlad. Zborul este executat in 27 mai 1912,
ocazie cu care barladenii i-au oferit sublocotenentului Negrescu un ceas de aur cu
inscriptia “27.V.1912 Bérladenii, aviatorului Gh. Negrescu”. Peste ani si ani, in 1931,
cand Smaranda Bréescu, ea insasi originard din Barlad, va dori si bata recordul
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mondial masculin Ia parasutism, dupa ce-] batuse pe cel feminin, Gheorghe Negrescu

va participa la strangerea de fonduri necesare acestei actiuni. Cu aceasta ocazie el a
tinut un discurs al carui manuscris, aflat in fondul Negrescu de la Muzeul National
de Istorie a Romaniei", in care arata cum, aterizind la Barlad in 1912, Smaranda
Braescu, pe atunci copila de 7-8 ani, a luat hotirarea sa-si dedice viata aviatiei.

Un alt moment important al vietii lui Gheorghe Negrescu are loc la inceputul
anului 1913 cind, la 7 ianuarie, in Anglia, la Amersburs, obtine brevetul de pilot
international al federatiei Internationale Aeronautice, brevet purtind numarul 383!
si care, alaturi de brevetul numarul 52 al Federatiei Internationale Aeronautice, obtinut
de Aurel Vlaicu la Viena, se afla la loc de cinste in fondurile Muzeului National de
Istorie a Romaéniei. Tot in 1913, sublocotenentul Negrescu, devenit incd din anul
anterior profesor la Scoala de piloti si observatori a aviatiei militare romane, participa
la Botosani, la botezul avionului “Botosani” cumparat prin subscriptie publica de
locuitorii acestui oras. Avionul era construit la uzinele Bristol din Anglia sub
conducerea inginerului sef, ieseanul Henri Coanda. Trei fotografii ne zugravesc acest
emotionant eveniment' in ele distingdndu-se aviatorii Stefanescu Scarlat, Negrescu,
Paraschivescu, Sever Pleniceanu, Pascanu si scriitorul Nicu Gane.

In paralel cu activitatea sa de pilot Gheorghe Negrescu isi continua studiile la
Paris, absolvind, la 1 august 1914, scoala de ingineri de constructii aeronautice si
mecanice. Diploma primita de el cu aceasti ocazie se aflasi ea in fondul Negrescu'“.
Odata cu el scoala a fost absolvita si de Stefan Protopopescu. De mentionat ca aceeasi
scoala a fost absolvita si de alti romani dintre care ii amintim pe Henri Coanda care
a facut parte din prima promotie in 1910. Dupa 60 de ani de la obtinerea brevetului
de pilot, la Paris la 30 mai 1971, Gheorghe Negrescu, Henri Coanda si alti piloti si
constructori de avioane romani si strdini de dinainte de primul rizboi mondial s-au
intlnit la Tour Eiffel cu ocazia intalnifii membrilor organizatiet interationale
“Vieilles Tiges” (“Tulpini batrdne”). De la aceasta intilnire se pastreazi o frumoasa
fotografie'’.

ip acelasi an, 1914, Gheorghe Negrescu zboara la Baneasa impreuna cu Elena
Coroiani, originara din Tecuci, prima femeie aviatoare romana. Fotografia Elenei
Coroiani se pastreaza si ea in fondul Negrescu alaturi de fotogtafiile lui Mircea
Zorileanu, Nicolae Copsa, Polihroniade Vacas si a altor multor aviatori roméni de la
inceputul secolului nostru’s.

Printre alte activitati desfasurate de Gheorghe Negrescu se afla si ancheta facuta
de el cu ocazia mortii lui Aurel Vlaicu despre care exista in fondul Muzeului National
de Istorie a Romaniei mai multe materiale dintre care una manuscris de 50 pagini
intitulat “Aurel Vlaicu vazut de un contemporan tovaras de zbor”'’ si un text
dactilografiat de 147 de pagini semnat pagina de pagina, alcatuit pentru aniversarea
liceului Codreanu din Barlad in care se face un istoric al aviatiei mondiale si se arata
contributia primilor zburétori romani, Vuia, Vlaicu, Coanda, la progresul zborurilor
cu aparate mai grele ca aerul™®. O parte foarte frumoasa din acest text se refera la
legendele si basmele popoarelor, la mitul lui Dedal sau al lui Icar. Autorul face o
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adevaratd analizd a acestor mituri [uandu-le In comparatie cu basmele populare

romanesti. Dedal sau Icar cu aripi de ceard, incercau sa se inalte ctre soare, visul
dintotdeauna al omului si atunci aripile li se topeau (greseald din punct de vedere
stiintific, aratd autorul, pentru ca se stie cd, cu cat te apropii de soare aerul devine tot
mai rece). Ce se intdmpld insd cu personajele basmelor si legendelor populare
romanesti? Ce se intdmpla cu Harap Alb sau cu oricare alt Fat-Frumos din basme?
Ei, pe armésari inaripati (aripile sunt si aici prezente deci!) si care ménéanca jeratec
zboard in inaltul cerului. Prezenta jeratecului prefigureaza parca prezenta
combustibilului avioanelor si pune incd o datd in lumina (dacd mai era nevoie)
genialitatea poporului roman.

In anii primului rizboi mondial, locotenentul Gheorghe Negrescu participa la
toate actiunile importante ale aviatiei romane remarcandu-se inca din 1916 cand a
fost decorat cu Steaua Romaniei in grad de cavaler pentru efectuarea celor peste 20
de recunoasteri aeriene. Brevetul de decorare, din 1 noiembrie 1916, se pastreaza si
el in fondul Negrescu'. De altfel trebuie spus ca alaturi de acest brevet se mai gasesc
inca 12 brevete de decorare, 6 decoratii si patru brevete de avansare in grad.

In anii ce au urmat primului rizboi mondial, Gheorghe Negrescu si-a pus toata
capacitatea si puterea de munca in slujba propasirii aviatiei romanesti. A ocupat diferite
functii cum au fost acelea de comandant de escadrila, director general al aerului,
director al uzinelor .A.R. Brasovsi altele, a fost unul dintre primii generali de aviatie
din tara noastra, dar activitatea sa a fost mult ingreunati din cauza neintelegerilor cu
Carol al II-lea, neintelegeri ce datau inca din 1924 cand printul Carol, inspector
general al aeronauticii, a vrut si-1 sileasca pe maiorul Gheorghe Negrescu sa cumpere
un lot de avioane din Anglia, aviane ce se dovedisera defectuoase. Datorita acestei
stari de lucruri avansarea la gradul de locotenent colonel, iar mai tarziu la cel de
general, a fost mult intarziata. In cele din urma, la 29 mai 1940, Carol al II-lea l-a
scos pe generalul Negrescu de la conducerea uzinelor I.A.R. trecindu-l intr-un post
secundar. Inurma memoriului inaintat de generalul Negrescu o comisie de anchets,
ce si-a incheiat lucrarile in 30 martie 1942, i-a dat castig de cauza. Era prea térziu, la
8 februarie 1941 generalul Negrescu fusese pensionat pentru limita de varsta. Atat
memoriul generalului Negrescu, semnat si de generalul de escadrild Constantin
Beroniadi si inginerul Aurel Gersu (cel ce in 1926 crease primul automobil cu
caroserie aerodinamica din lume), cét si decizia comisiei de ancheta din 30 martie
1942, aflate si ele n patrimoniul Muzeului National de Istoriea Romaniei?, dovedesc
pe deplin nedreptatile pe care le-a indurat Gheorghe Negrescu in perioada 1924-
1940.

in lunga si bogata sa activitate pusa in slujba afirmarii pe plan national si
international a aviatiei romanesti, Gheorghe Negrescu nu si-a uitat niciodata plaiurile
natale. Astfel, dupa cum reiese dintr-o serie de documente, in 1926 a devenit membru
al societatii culturale “Avantul Barladean™', in 1931 si apoi in 1937 venea la Barlad
pentru a tine diferite discursuri, vorbind despre educatia capatata in aceastd zona a
tarii, educatie ce a facut posibila ridicarea si afirmarea sa i a altor personalitati ilustre
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ce si-au avut obarsia pe aceste meleaguri??.

Catre sfarsitul vietii, mai exact in 1970, Gheorghe Negrescu piloteazi pentru
ultima data un avion IL 18 pe traseul Arad - Bucuresti. O emotionanta fotografie sta
marturie acestui eveniment?, iar in 1972 a fost sarbatorit de catre vechi aviatori. Pe
una din fotografiile facute cu acest prile;j sta scris: “Celui ce este in admiratia tuturor
zburatorilor acestei tari - cunoscut si in lumea aviatica straina - simbol al cuceririlor
aeronautice si al entuziasmului daruit celor ce si-au facut suprema datorie in oceanul
aerian™?,

NOTE

! Noiembrie 1976.

2 Dintre ele cea mai interesantd este cea care prezintd un avion Whright, unul
dintre tipurile de avioane cu care se zbura pe acestaeroport. In planul doi al fotografiei
se afla hangarele aeroportului.

3Inv. 61292/b.

4Inv. 61087.

5 Inv. 60960.

¢ Inv. 61157. Brevet de pilot de aeroplan numarul 3 eliberat in 1912,

" General-maior de aviatie inginer Gheorghe Negrescu “Din amintirile unui vechi
aviator” Editura militara 1977. Pagina de titlu si pag. 32.

8 Inv. 60948.

% Inv. 60919.

1% Inv. 61064.

' Inv. 61248.

2Inv. 61158.

13 Inv. 60913; 60914; 60917.

1 Inv. 61159.

5 Inv. 61001.

16 Inv. 60985; 60944; 60958; 61003.

17 Inv. 61396.

'8 Inv. 61395.

¥ Inv. 61117.

20 Inv. 61396; 61385.

2! Inv. 61247; 61248; 61249.

221nv. 61296.

2 Inv. 61043.

24 Inv. 61078; 60943.
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