DRUMUL ROMAN IMPERIAL DIN SECTORUL AITON—TURENIL
CARACTERISTICI GEOGRAFICE SI TOPOMETRICE

Dupa publicarea fragmentara a cercetarilor privind drumul roman
Potaissa—Napoca, atit din punct de vedere arheologic cidt si topo-
geografic, a ciror planuri au fost intocmite de Dorin Ursut, dar fard
a fi mentionat de citre cercetitoarea.I. Winkler, in articolele publicate
in Potaissa, II, din 1980, consideram cd dupa atatia ani este necesarid o
scurti analizd a acestui sector, care a fost studiat doar arheologic si nu
topo-geografic.
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Fig. 1. — Drumul roman imperial Aiton—Tureni (Casa lui $andor).
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Zona amintitd (fig. 1) este ,,0 punte de legdiurd® intre cele douai
sectoare, analizate cu multi ani in urma: Cluj-Napoca—Aitcn si Potaissa
km 8 4 750 (Casa lui $andor), care are si un caracter de tranzitie intre
Campia Transilvaniei, masivul cristalin al Gilaului si zona depresio-
nard a Turzii. Relieful este dominat de Culmea Feleacului (721,9 m) si
Dealul Cioltul Mare (720 m), care formeazia cumpéana de -ape intre
bazinul hidrografic al Somesului si cel al Muresului. Putem remarca
§i o cumpand secundarad reprezentatd de Dealul Cetdtii, situat intre
bazinele hidrografice ale vaii Calde Mari (Aiton) si valea Popii. Altitu-
dinea reliefului are o sciddere dinspre sud-est spre zona viii Calde
Mari, unde atinge altitudinea de 400 metri.

In trasarea drumului roman, gromaticii timpului au valorificat, la
maximum, toate caracteristicile morfologice ale reliefului, ca: valoarea
fragmentarii orizontale a reliefului, ce are valori intre 0,4—0,8/Km¥;
valoarea fragmentarii verticale, care nu are indici ridicati, fiind amplasat
la nivelul mediu al pantelor, in afara pericolului de inundatie: valoarea
expozitiel versantilor ne indici ,,0 preferin{d* a drumului pentru ver-
santi insoriti, cu orientare spre sud si sud-vest, precum, si spre cei semi-
insoriti de sud-est si vest, evitind versantii semiumbriti de est si nord-
est, precum, si cei umbriti de nord si nord-vest. Procesele de panta:
ravenele, ogasele, torentii, cit si procesele de siroire, care pe teritoriul
satului Aiton sunt frecvente, au fost evitate de citre drumul roman.
Un rol important in trasarea drumului roman l-au jucat alunecdarile de
teren, care ocupa mari suprafete in zona de sud-vest a Dealului Ciolt si
care au fost evitate, dar care la vremea resprectivd nu au avut o am-
ploare atit de mare, ele fiind facilitate de defritdrile irationale din
trecutul nu prea indepdrtat. La toate acestea, trebuie sd mai addugdm
si pasunatul intensiv, care in momentul de fatd favorizeazi o gama
variati de procese de acumulare la nivelul luncilor, riurilor, cum ar fi:
conuri de dejectie, glacisuri coluvio-deluviale, ce f{faciliteazd aparitia
unor fenomene de inmlastinire.

Relieful se evidentiazi datoritd structurii geologice, care pune in
evidentd martori structurali, cueste si abrupturi structurale, bine repre-
zentate pe Dealul Ciolt si de-a lungul vaii Calde. In functie de gradul
de degradare al versantilor, drumul roman urmireste versantii cu degra-
dare medie si minima, care in antichitate, mai mult ca sigur, ci pre-
zentau o degradare minima.

Constitutia geologica a zonei este dominati de formatiunile miocene
si cuaternare (holocen si pleistocen), sarmatianul marno-argilos fiind
cel mai bine reprezentat. Concretiunile grezoase sferoidale ale Dealului
Feleac au fost utilizate la construirea drumului, fiind din abundenti in
apropiere. La fel, ca material de constructie, a fost folosit §i pietrisul
tortonian. Ultimul etaj al cuaternarului, holocenul, este reprezentat prin
soluri aluviale, slab formate, compuse din pietris si nisip, care aparc
de-a lungul piraielor mai marii ce striabat regiunca.

Clima este o consecintd a asezdrii in aceastd zona de tranzitie geo-
graficd dintre Muntii Apuseni spre Depresiunea Turda, pe de-o parte
si Campia Transilvaniei, pe de altd parte, rolul hotiritor jucidndu-]
radiatia solard in desfasurarea tuturor proceselor si fenomenelor atmos-
ferice. Vanturile dominante sunt cele din vest si nord-vest iarna, iar
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vara cele de sud-est. Radiatia globald este repartizatid inegal, dupa cum
urmeazi: 120—125 kcalfem? in vest, sud-vest si nord, in timp ce in est
si sud este de 126—132 kcalfem2. In calculul temperaturii medii anuale
s-a tinut cont de media anuald a perioadei 1928—1970, obtinidndu-se
temperatura medie anuali de 8,6°C, avind temperaturd minimi — 5,1°C
luna ianuarie, iar, ca temperaturd medie maxima, luna iunie de 4 18,8°C,
asadar rezultind o amplitudine termica de 21,1°C. In concluzie, cste,
deci, un climat temperat moderat, conditionat de influentele oceanice
vestice, cu ierni reci si veri moderate. Temperatura maximéa s-a inre-
gistrat in luna iulie 1938, fiin de + 39°C, iar temperatura minim&, de
— 32,6°C, a fost inregistratd la data de 25 ianuarie 1942. Data mediz a
primului inghet este in jur de 2 octombrie, in timp ce ultimul! inghet
apare in apropierea datei de 8 mai, rezultind, deci, un numair de 215
zile fard inghet. Data caderii primei zipezi este la sfirsitul lunii octom-
brie, cel tarziu la inceputul lunii noiembrie, in timp ce ultima zipacda
cade la sfarsitul lunii martie sau cel mai tdrziu la inceputul lunii
aprilie. Rezulti, deci, un numir de 50 de zile de sol acoperit cu zipada,
a cdrei grosime medie este de 35 cm. Precipitatiile atmosferice, sub
formd de ploaie, sunt in medie de 598,9 mm/cm? prezentind o mica
variatie de la vest spre nord cu 600 mm, iar in sud si est cu 610 mm,
prezentdnd un maxim in luna iunie de 96,9 mm/cm? si un minim in
luna februarie de 20,5 mm. Rezultd, deci, un numir de 140—160 de zile
anual cu zile ploioase. Legatd de climi este reteaua hidrografica, repre-
zentati prin afluenti ai Turului, care se varsd in Aries. Majoritatea
apelor curgitoare au caracter temporar, mai importanti fiind doar valea
Caldd Mare, ce are un caracter permanent si care primeste cétiva
afluenti de mai micid importanti, ca: piriul Aitonului, paraul Surilor,
pardul Cheia Ceanului Mic, paraie cu un debit fluctuant, legat de frec-
venta precipitatiilor, avind un debit maxim primédvara, dupd topirea
zdpezilor si un debit minim in timpul iernii. Aceste péraie transporta
o mare cantitate de aluviuni, cu toate cd scurgerea medie nu este prea
mare, 80—100 mm. Un alt element interesant este evapo-transpiratia,
care variazi in functie de altitudine. In cazul nostru, media este de
530 mm.

Vegetatia de odinioard ar corespunde actualmente pédurilor de
foioase, subzonei stejarului, subzond care a disparut datoriti defrisarilor
irationale si care a fost inlocuitd cu o stepd de origine antropicd. Apar
si citeva pélcuri de gorun si cer in nord-vestul satului Aiton, insofite
de o specie de artar, ulm, alun, lemn cdinese, porumbar. Pe versantii
insoriti vegetatia este slab reprezentatd, cu pasuni slabe. Pe platouri
necultivate apare o vegetatie de pasuni si finate, care facc trecerca
spre vegetatia hidrofilj a luncilor.

Solurile sunt strans legate de factorii padoclimatici care le-au gene-
rat, astfel cid pe teritoriul satului Aiton 7094 din suprafati o repre-
zintd cernoziomurile levigate, generate de roca mamd argila si marna.
In zonele de fanate apar soluri negre de fanate, in timp ce lunile sunt
ocupate de licovisti.

Fauna este specificd zonei deluroase, reprezentati prin: iepure, vulpe,
lup, caprioard, fazan, dihor, viezure, arici, o serie de pasari, ca: pitigoiul,
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gaita, mierla, ciocdnitoarea, aldturi de care sunt si reptile, ca: soparia
de camp, gusterul, sarpele de padure, iar in vai si mlastini apar fo4rte
frecvent bactracienii.

Cdteva caracteristici topometrice ale drumului antic cuprins intre
nordul localitdtii Aiton si casa lui Sandor (Tureni).

Acest tronson al drumului antic incepe din nordul satului Aiton, din
punctul unde drumul comunal se ramificd spre Pata, cu orientare NE
si drumul spre satul Gheorgheni, cu orientarea nord, nord-vest, deci,
la limita de nord a intravilanului satului Aiton, cota 630 m. Din acest
punct, drumul roman are o orientare de la nord spre sud, paralel cu
drumul de interes comunal, ce intrd in sat, avind o lungime de 200 m.
O usoard deviere spre est, printr-un unghi de 195°, modifici alinia-
mentul, care revine la directia initialda dupd 70 m, avind o panti usor
descendentd de 19/, pentru a ocoli prin sud-vest, sub un unghi de 180°,
un val de alunecare, consolidat pe o distanti de 165 m, cu o panti des-
cendentd de 2¢/,. Aliniamentul drumului antic se continua pe inci 625 m,
paralel cu drumul satului, strabitdnd spatele gradinilor, ocolind cimitiru!
localitatii, pentru a se indrepta spre pardul Swurilor, pe care il traver-
seazd perpendicular, pe axul vaii. Urmeazi o schimbare de directie, mai
pronuntatd, spre sud-vest, sub un unghi de 197°, pentru ca dupd 110 m
si se orienteze spre est printr-un unghi de 190°. Drumul antic trece,
apoi, pe la poalele D. Ciolt (644 m), traversind curtea Scolii generale
din localitate, dupd care traverseazi, perpendicular, pirdul Morii. Tra-
seul se fridnge sub un wunghi de 180° cu deschidere spre vest, pe un
aliniament de 110 m, cu o panetid descendenti, ceva mai acentuatd de
50/, ocolind un grup de gospodarii. Intervine o noua schimbare de direc-
tie spre est, printr-un unghi de 175° cu o pantid neglijabild, care pe
ultimii 50 m creste la 50/, dupi care directia drumului antic se schimba
spre sud, pe o distan{d de 90 m. Urmeazi un unghi de 185° cu mici
curbe §i contracurbe, pe o lungime de 135 m, firi declinititi impor-
tante. In continuare, traseul drumului antic face un unghi, tot de 185°
cu deschidere spre vest, pentru a evita o zoni mai ridicatd (cota 660 m),
pe circa 165 m, care se continui spre sud, pe o distanti de 200 m, prin-
"tr-o succesiune de mici devieri de la traseu, pentru a traversa o zona de
inseuare. Un nou unghi de 190°, cu deschidere vest-sud-vest (traseul
drumului este ascendent, panta 6t/ pe o lungime de 365 m), face ca el
s3 se apropie foarte mult de drumul de tard spre Ceanu Mic, dupa ce,
in prealabil, a ocolit, prin vest, o zond cu accentuate rupturi de panta
(ale Dealului Bondocut, 649 m), care sunt urmate de o zond cu pante
mai reduse. O noui schimbare de directie spre vest, printr-un unghi de
185° (pe o distantad de 705 m, cu o pantd ce oscileazi intre 28/, si 4%/),
ce urmdireste curba de nivel de 625 m, situati deasupra actualului drum
spre Ceanu Mic, evitind o serie de rupturi de panti, pentru ca apoi
sa traverseze un mic torent. Apoi, dupid 135 m, drumul antic intersec-
teazd actualul drum comunal, sub un unghi de 190° cu o pronuntatd
deschidere spre vest, cu scopul de a ocoli prin est o zoni afectatd de
puternice procese de panti. Aliniamentul drumului antic se mentine pe
incd 100 m, dupi care isi schimba directia spre sud-vest, pentru a in-
tersecta a doua oari, drumul comunal, mentinindu-si, totusi, traseul
paralel cu el, pe circa 400 m, dupd care traverseazi Valea Cheia Cea-
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nului Mic. Aliniamentul se mentine pe inci 500 m, trecind pe sub L.LT.,
ficand o curbd cu raza mare, de 200 m, intrdnd in vatra satului Ceanu
Mic, prin partea lui de nord-est. Din acest punct, drumul antic, patrun-
zind In intravilanul satului, aliniamentul se mentine pe 220 m, cu o
pantd descendentd de 4—5%), urmat de o curbd cu raza mare, de
200 m, cu deschidere spre nord-vest, care face ca drumul antic sa
coboare cu o pantd de 3¢/, pe o lungime de 430 m, trecind pe langa
Magazinul sitesc, din centrul satului. Dupid 150 m, drumul roman tra-
verseazd, in diagonald, drumul sitesc, care duce la ,Moara Ceanului¥,
trecdnd pe partea stingd a lui, prin spatele gradinilor gospodariilor ce
il marginesc, urméind, in general, curba de nivel, cu valoarea de 520 m.
Drumul antic paraseste intravilanul satului Ceanu Mic, printr-un unghi
de 190° care da intr-un aliniament de 450 m ascendent, ce trece prin
spatele ,,Morii%, la circa 150 m. La capatul acestui aliniament, urmeaza
0 noud curbd, cu razi mare, care se continui intr-un nou aliniament de
500 m, ce se orienteazd spre sud-est, printr-un unghi de 190°. Dupi ce
mai parcurge 200 m, traverseazd oblic D.N. 1 spre Turda, in dreptul
Km 84250 m. Declinititiile drumului roman pe acest tronson sunt
foarte mici, in jur de 1,50/4. Trecdnd, deci, pe partea drepati a D.N. 1,
drumul antic se mentine foarte aproape de el, paralel, pe circa 500 m,
cu o pantd neglijabild de 1,49/, pentru ca, apoi, panta si fie usor des-
cendentd de 0,40/, Intervine o noua schimbare de directie spre nord-est,
printr-un unghi de 195° pe o distantd de 225 m, care, apoi, face o
bucli, ce di intr-un aliniament de 450 m, in ,,rampa“, avind o panti de
1,50/, (pe ultimii 150 m este de numai 0,70/). O curbi, sub un unghi
de 165° ,,duce* drumul antic tangent la D.N. 1, vis-a-vis de Casa lui
Sandor. Lucririle de modernizare a soselei au dus si la decopertarea
drumului antic, care apare in profil, chiar pe unele porfiuni unde s-a
construit actuala sosea nationala.

Pe acest traseu, lung de 9.750 m, drumul antic isi pastreazi aceleasi
caractere generale ca si in cazul drumului roman de la Gheorgheni sau
cel dinspre Turda, precum: variatii mici de declinitate — panta cea
mai mare 5—6%,, curbe cu raze mici, vizibilitate mare, aliniamente
destul de lungi (400—500 m), evitid zonele accidentate de teren sau
inmlastinite, fiind Insotite la micd distantd de drumurile actuale, valo-
rifici la maximum geomorfologia terenului apropierea surselor de
apd, materialul de constructie din orizontul local (calcare si gresii), fapt
ce aratd cid gromaticii romani erau fearte buni cunosciitori ai mediului
ambiant, folosind potentialul existent.

Sigur, o problemd, pe care va trebui si o rezolvidm, cste aceea de
a stabili traseul drumului antic in cele doud orase Potaisse si Napoca,
precum, si exactitatea datelor inscrise in Tabula Peutingeriana.

DORIN URSUT — PETRICA PAUL
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THE ROMAN IMPERIAL ROAD BETWEEN AITON—TURENI.
GEOGRAPHICAL AND TOPOMETRICAL CHARACTERISTICS

(Summary)

The Roman Imperial road (9.750 m long) covers a very complex geomorpho-
logical area — making a transition between the Trnsylvanian Plain and the
crystaline massif of Gilau and turning about the unstable or sliding areas, folowing

from time to time the medium incline of the slope.
It is the most important sector from a climatic and hydrographical paint of

view. The Roman builders found the most adequate technical solutions.



